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Prinosy dopravni infrastruktury

Vymezeni a vyjatkni hospodéského @Finosu dopravy dozna
v poslednich letech zrmé na vyznamu a je fednetem rady
narodnich i mezinarodnich studii a hodnoce

V principu lze rozliSit d¥¢ kategorie gfinosi:

« Prime giinosydopravni infrastruktury,
« Nep‘imé piinosydopravnich vykos (procest).




Prime prinosy dopravni infrastruktury

Jako pfimé pfinosy jsou oznéovany ty faktory, které zahrnt
zejména

- usporycasu,
- uspory energie(PHM),
- shizeni opatebeni vozidel,
- shizeni nehodovosti.



INefimé p Finosy dopravni infrastruktury

prinosy v produk ¢€nich funkcich

Nep‘imé pinosy :ahrnuji zejména:

- zvySeni p&u pracovnich glezitosti,

- zlepSeni podminek zivotniho présdi (hluk, exhalace) pr
obyvatele podél stavajicicl¥gtizenych komunikac

- zvysSeni hodnoty uzemi vy#enim obchodnich a pimyslovycl

zon,

- zvySeni ekonomické sily obci agsh vliivem zlepSené dopray
dostupnosti,

- zlepSeni pistupnosti Uzemi pro cestovni ruch a relax
obyvatel,

- 0ziveni stavebnféinnosti p# vystavi# dopravni cesty a nasled
PEc.




Prinosy k produk €ni funkci statu
— regionu

Rist produkéni funkce regioni zavisi na zdrojich, na sdileni proaka spolupraci
mezi mistnimi a regionalnimi entitami

» Obecr¥ miazeme produlni funkci zapsat takto:

PFX = g,e9L 2Dt

o a —Kaedioentetetiaitydei fondiam lidské prace
o b —Kaedfmentaedtesiaitydei zdrojiim
o g —meztimutly produkt
zavisi na synergii, organizaci, spolupraci a sdileadroyi




Produk €ni funkce zem é - regionu

e Synergie a spoluprace mezi mistnimi, regionalnimmarodnimi
entitami uvnit* i vné — sdiiillkemii P




Produk €ni funkce regionu
- statu

» Prispévek synergie a spolupraceidineme vyjadt ve formg
symbolického vyjageni:

PF=PF1+PF2+PF3+ ... + +
+(PF1:PF2)+(PF1:PF3)+(PF2:PE3)+...

+(PF1:PF2:PF3)+...

» To pfedstavuje vyslednou proddRi funkci, kterou ovliviuje
doprava a komunikace mezi jednotlivyméastniky procesu uvniti
vné regionu



Verejny kapital a produkcni funkce

Jak jiz bylo uvedeno — dopravni infrastruktura umegnje sdileni
proces mezi sidly, vyrobnimi aglomeracemi a distrithoi siti.

Infrastruktura, jako verejny kapital,
slouzi vSem vyrobom, sluzbam - firmam pgsobicich v
regionu — je multiplikativnim faktorem privatniho kapital.

Je pfidanou hodnotou v podnikani — proto jeddezitym faktorem
pro rozhodovani investaor — v jakém regionu investovat



Makroekonomicky model prispevku dopravni
infrastruktury k ekonomice zeme




Infrastruktura a ekonomicky rust

Rozvijeni dopravni Rust o
infrastruktury vei"ejne’ho _— Rust HDP

kapitalu - PK

statu - Y




Teorie ekonomickéhoistu (Romer, Lucas)iika, ze wistové faktory
ekonomiky silr# zavisi na dlouhodobych konceptech investic do
vzatlavani, inovaci, znalostniho potencialu, a také zejména do
infrastruktury — dopravni, telekomunikéni, energetické |
Informacni.

Autoii  tyto faktory produk‘nich funkci nazyvaji kdy
endogennimi faktory
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Pokud jsou uvazovany v produkich funkcich ,endogenni“ faktory
rastu , pak rekdy hovaiime o ,celostnim faktoru produktivity” : TFP

— Total Factor Productivity

TFP zohlednuje:

- Ekonomiku v sirsim kontextu
-Efekty sdilenych inovaci
-Respektuje synergie a komplexnost vzéahramci aglomeraci

-Efekty vlivu infrastruktury v aglomeracich i ve &tSich Uzemnich
celcich a pakdoprava tvai vyznamny parametr
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Agregovana produkc¢ni funkce
miiZe byt zapsdana ve tvaru:

Y = Y(X,PK) (1)

kde :

Y reprezentuje agregovany vystup ekonomiky,

X reprezentuje vektor produkce privatniho sektoru [obvykle lidska prace
(L), kapital (K), energie (E), a materialové zdroje (M)],

a

PK je vektor reprezentujici veiejny kapital (tj.dopravni infrastruktura,
dostupnost energie, voda, atd..) a sluzby.
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Produkéni funkce v agregovaném tvaru (1) je citlivA na uroke
verejneho kapitalu a miru této ,citlivosti — nebo také ,elestity

produkéni funkce Y na PK udava koeficient relativni elesticiggex
Vystupni eleasticitu Y na PK mzeme oznét za eleasticitu
vzhledem k dopravni infrastruktie, ktera je v infrastruktue

regionu dominantnim faktorem. Vystupni elasticit@«je poner
mezi relativni zrdnou vystupu produkni funkce ku relativni zn#né
infrastrukturniho kapitalu PK

PK oY
Epk= - T (2)
Y OPK

kde &y je vystupni elasticita vici infrastrukturnimu kapitalu
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Pokracovani...

Hodnoty elasticit podle mnohaletych analyzznych auto#:
-Vyrobni sektor .... cca 0,35

-Sluzhy....cce 0,4

-Dopravni infrastruktura...cca 0,04 — 0,25

( US Highway capital elasticity — 0.04 — 0,15)

Costa, Ellison, and Martin
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Superkoncepce
rozvoje dopravni infrastruktury v CR

* Vychazela z konsolid&niho — limitovaniho (Skrtaciho) @stupu s
kvalifikovanym vylgrem realizaci

* Dopravni stavby byly chapany pouze jako nakladowéopky
* Dle zadani byly odp@dné piirazeny zdroje k za#ham vystavby
* Piedpoklada se rozpracovani rozvojove varianty — dogeni tymu pro

,konkurenceschopnost“ prof. Mejstka
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Poptavka po preprave - silnice

v obdobi 2011-2025
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Poptavka po prepraveé - zeleznice

v obdobi 2011-2025
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V rozvojové koncepci vsak

musime zahrnout i p r"inosx 111

Priklad:
vyjad Feni vybranych d asledk & oddalovani vystavby dalnice D 8
(Usek Lovosice- Rehlovice 16,5 Km — naklady cca 9,8 mld K ¢)

Hodnoceni nehodovos
Na zéakla& vypatenych hodnot vyvoje nehodovostietech 2010 az 2020 na usec

silnic pouzivanych k objizthi nedokorfeného Useku dalnice D 8 LovosiceRehlovice
byly odvozeny nasledujici fpmeérné dizsledky oddaleni dokafeni stavby dalnice o jed:

rok:

- pocet usmrcenych osob 3
- pocet osob &zce rarénych 5

- pocet osob lehce raénych 25

19



Primé prinosy stavby 0805 — priklad pokrac.

Pro dalnici D8 stavba 0805 (cca 16,5 Krbyly celkové celospatenske
prinosy vprvnim roce po jejim dokafeni (ve vypétovém model
prepaitené na sodasnou hodnotu pe#z) vy¢isleny na 677,28 mil Krok
v nasledujicim slozeni:

- ¢asoveé uspory uzivate! 268,54 mil K/rok
- uspory provoznich nakladl uzivateli 241,31 mil K/rok
- uspory ze snizené nehodovosti 149,41 ndirek

celkem cca 680 mildgok
(tj. cca4l.2 mil.l&/Km)
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- Agregovand produk éni funkce

mizze byt zapsana ve tvaru:

Y = Y(X,PK)

kde :
Y reprezentuje agregovany vystup ekonomiky,
X reprezentuje vektor produkce privatniho sektoru [obvykle lidska prdge (
kapital (K), energie (E), a materiadlové zdroje (M)],
a

PK je vektor reprezentujici ¥ejny kapital (tj.dopravni infrastruktura,
dostupnost energie, voda, atd..) a sluzby.
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Zkusme vypocitat jakou hodnotu narustu produkcéni funkce
pFinese napv. nariist investice do dopravni infrastruktury o 2,45%,
jak je tomu u stavby tiseku D11 Lovosice — Rehlovice. PouZijeme
vzorec pro elasticitu:

OPK € oY
— PK — 3)
PK Y
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Prinosy stavby 0805 — p A investici 9,8 mld K ¢

Uvazujeme-li, ze PK v infrastrukite v sodasnych cenaclé#ini cca 400
mid K¢ a dale ze Y = cca 2000 mldéok

a citlivost makroekonomickéeho ,endogenniho” modelu

ePK = cca 0.04(konzervativni odhac

pak A navyseni PK 0 2,4% - tj. 9,8 mld. K¢
by pfirastek produkni funkce Y n#@l ¢init :

dY= cca 0,098%= 1,96 mld. K¢
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Celkove prime | neprfimeé prinosy - odhady

Uvazujeme-li, ze by teoreticky nep rimy p finos do ekonomiky Y
mél ¢init :
oY= cca 0,098% = 1,96 mid. KC
a primy prinos :
P = 0,68 mld Kc
Celkovy odhad prinosu: 2,64 mild. K¢

(Nakiady na vystavbu: 9,85 mid K¢ )
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Jaky scéné Fvyvoje pro CR vybereme?

A) Stagnace- ploSné omezeni investic do infrastruktury , Snizesei
verejného kapitalu (nedostaténa udrzba)
* dY<0

. B) Konzervativni scén& — udrzovani stavajici trovré verejného
kapitalu s omezenymi investicemi do dopr. Infrastriktury
. dY=0

. C) Systemovy —fistovy scénid — udirzitelmy ndrast investic do
dopravni infrastruktury, r st varejného kapitalu (navrat ¥ rong)
. dY>0

25




Dekuji za pozornost

petr.moos@rek.cvut.cz
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