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Investi ční náklady na rozvoj  infrastruktury vodní dopravy podle p ředstav MD ČR (naho ře) a podle návrhu 
Asociace DOL (dole) v mil. €
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Akce, požadované "Interní vizí MD
ČR" do roku 2025 (+ M. Březno)

celkem

Z toho prostředky resortu dopravy

Etapa 1 - Dunaj - Hodonín celkem 707,0

282,8

171,4

106,1

106,1

35,3

35,3

Etapa 1 - Dunaj - Hodonín celkem

Z toho z Fondu soudržnosti EU (40 %,
možný podíl 85 %)

Z toho prostředky resortu dopravy
(20 %)

Z toho prostředky resortu zemědělství
(15 %,  úměrný podíl by přesáhl 50

%)

Z toho možný podíl Slovenska -
terminál Malacky (15 %)

Z toho možná účast privátního
kapitálu (5 %, mohla  by činit i 15 %)

Z toho možná účast Rakouska -
povodňová ochrana (5 %)





















• Není dostatek prost ředků pro výstavbu 
dopravní infrastruktury?

• Hledáme je na správném míst ě?
• Využíváme evropských a dalších zdroj ů?
• Uvědomuje si, že silnice či železnice jsou jen 

dopravními cestami?dopravními cestami?
• A co koridor DOL: sdružená investice pro 

dopravu, vodní hospodá řství, energetiku, 
životní prost ředí, cestovní ruch a evropskou 
spolupráci?

• Kombinované investování v četně PPP.



Asociace DOL usiluje o zahrnutí první etapy 
koridoru 

Dunaj-Odra-Labe do dopravní 
„Superkoncepce“

Úspěch tohoto úsilí je závislý na politické 
podpo ře a na prosazení „zdravého rozumu“ podpo ře a na prosazení „zdravého rozumu“ 
při rozvoji dopravní infrastruktury. Stojí to za 

zamyšlení?

Děkuji Vám za pozornost ! 
Jaroslav Kubec, p ředseda p ředstavenstva Asociace DOL

Dopravní infrastruktura a krize  
Brno, 12. dubna 2011


